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:.:: Lrbline mdrturii direct de
t-*:. :eagri, nimeni nu a f6cut
i :..:at un tunel pAnI in China,

.:: iolosit studii militare (in
--::;ricii din anii 1950, pentru

:. :- : rloase), jurnale medicale, {* s-mn $m€&rY}ffi$m...:;::i curio$i si afle mai multe

. ;unoagterii umane. Dacd daci, afldndu-te intr-un avion,
-.:ecr de ani, am fi putut jura un geam s-ar disloca?-r--:. unui magnet uriag de bu-
: :jar se poate intAmpla asta,

- :autarea celor mai infiord-
::-; - speculagia de tipul ,,cel
: - :;;titudine'i Dar totusi este

: :--:ir?rii, daci, sd spunem, te
- : i":ra neagri ori sari intr-un

' --:a din descrierea noastri,

-: :i;esare intr-o alt[ editie a

Co tolo*trATEA celor care au mers cu avionul, probabil gi tu ai petrecut mult
timp uitAndu-te pe geam la norii frumogi, la apusul de soare Ei la priveligtile mi-
rifice. $i,la fel ca mulli allii, te-ai intrebat, probabil, ce s-ar intimpla daci acest

obiect s-ar disloca?

Rlspunsul depinde de altitudinea la care se afl[ avionul. Daci egti in primele
minute ale zborului, la o altitudine mai micd de 6 km, cel mai probabil nu ai pili
nimic. Ai putea respira o jumltate de ori la acea altitudine inainte de a legina,
iar diferen{a de presiune nu ar fi destul de mare, incAt si fii aruncat in afara
aeronavei. Ar fi un pic cam frig pentru tine, dar nu vei piti nimic daci ai purta
un hanorac.

Ar fi mult zgomot. Vdntul care sufli pe lingl geamul deschis sau fisurat ar
transforma avionul intr-un imens fluier, ceea ce ar ingreuna incercarea ta de
a-i atrage atenlia insolitoarei de zbor asupra a ceea ce s-a intimplat. Una peste
alta totugi, nu ar fi o situatie foarte dificili, in orice caz este mult mai buni
decdt aceea in care geamul s-ar disloca la altitudinea de 10.000 de metri.

Aerul din cabini este presurizatlaaproximativ 2.000 de metri pentru a per-
mite respiralia. Daci te afli la 10.000 de metri altitudine in schimb, avionul se

va depresuriza rapid, iar acest lucru ar da nagtere cAtorva probleme.
Mai intAi ai observa c[ aerul este aspirat din tine, prin toate orificiile corpului.

$i pentru cd este aer umed, acesta s-ar condensa, formind aburi. Acelagi lucru
s-ar petrece cu toatd lumea, aga ci intregul avion s-ar umple de aburi grogi, pro-
venili din corpurile tuturor pasagerilor. Ce nepllcutl
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Din fericire, s-ar risipi in citeva secunde, pentru ci aerul din avion este as-
pirat prin geamui deschis. Din picate, nu este geamul vecinului, ci al t[u, iar
aceasta este o mare diferen![.

Daci ai sta la margine, pe locul de lang6 culoar, la o distanli de numai doud
scaune de geamul lips6, vintul s-ar izbi de golul creat cu vitezaunui uragan,
dar aceasti vitez6. ar fi destul de mici, incdt, daci por{i centura de siguralnla,
si poli rimane nemigcat. Din nefericire, ai ales locul de la geam, unde aerul
are o vitezl de aproximativ 500 km/h - destul de mare incAt s[ te smulgi din
scaun' chiar daci porti centura (unul dintre dezavantajele mai pulin dislutate
ale locului de la geam).*

Un alt motiv pentru care vecinul de pe locul de lAngd culoar ar fi salvat este
acela c6 gearnurile avionului au un diametru mai mic decit umerii t[i. potrivit
unui studiu efectuat de Universitatea Harvard pe corpul uman, americanul
obignuit are, in medie, diametrul umerilor d,e 457 cm, iar geamurile unui
Boeing 747, de exemplu, au o inillime de doar 3B,g crn - aga cl nu ai fi tras in
afara avionului in totalitate, ci doar par{ial.*x Ceea ce este bine pentru to{i cei-
lalfl pasageri. Mai intii ci pe tine te va scd"pa de o cddere de la indlfime, iar apoi
pentru ceilalli pasageri corpul tiu va servi destul de bine drept un dop. va ince-
tini iegirea aerului din avion gi le va da oamenilor timp si-gi puni mlEtile de
oxigen.

Problemele tale, pe de alt[ parte, ar fi abia la inceput.
Primul lucru pe care il vei remarca la noul tiu mediu va fi vantul. Avind o

vitez6, de26a kmih, acesta te va lovi in faji 9i te va presa de aeronavl, transfor-
mandu-te intr-o siluetd in forml de |,lipiti de fuzelajul avionului.**x

Cel de-al doilea lucru pe care l-ai remarca ar fi frigul. Temperatura,la altitu-
dinea de 10.000 de metri, este de 54 de grade celsius sub zero. in frigul de afari,
nasul 1i-ar degera in doar cdteva secunde.

Pe cea de-a treia problemi nu ai putea si o remarci, degi este probabil cea care
ili pune viala in primejdie cu adevdrat. Pe ling[ sclderea brusce de temperaturi,

x De ce conteazi atAt de mult cAliva metri? Imagineazi-ji urmi:torul lucru: atunci cand pui dopul
la cadi' puterea cu care apa tine dopul pe loc...gi. e*poner,{ial, cu cdt aceasta cregte in volum. La fel
se intampli gi in cazul geamurilor unui avion, iar tu joci rolul dopului. (n. a.)t* Iati o diferenli intre viafa reali gi fllnul Goldfinger din seria lames Bond. Goldfinger nu ar fi fost
aspirat prin geam, reugind doar sd se blocheze in eI. (n. a.)
*** in loc s5. te lipegti de avion,te-ai izbi de el din pricina a ceea ce se cheami dinamica de reverbera{ie,
acelagi principiu care explicd de ce steagul fluturi in vdnt, in loc s6 stea nemigcat. Degi pare c[ vdniul
este constant, e1 nu este aga, iar steagul se afli intr-o perpetui stare de schimbare gi je uiustu.e. i.,
cazul nostru, schimbirile gi ajustirile le suferi fafa ta, iare se izbegte in mod repetat de fuzelaj. (n. a.)
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Bond. Goldfinger nu ar fi fost

ar avea loc o schimbare a presiunii aerului care este gi mai periculoasi. La
10.000 de metri altitudine, aerul este atAt de rarefiat, incit o guri de aer ar con-
line prea pufine molecule de oxigen pentru a asigura supraviefuirea, dar nu !i-ai
da seama ci te sufoci. Corpul uman nu detecteazi insuficienta oxigenului; sin-
gurul lucru care iti provoaci senza{ia c6 !i se taie respiralia este excesul de dio-
xid de carbon din singe. Prin urmare, vei continua sd respiri ca gi cum totul ar
fi in ordine, degi nu este aga. Ai fi congtient mai pulin de cincisprezece minute
inainte de a legina - gi numai patru minute te-ar separa de moartea cerebrali.

Acest lucru este valabil gi pentru pasagerii din interiorul avionului. Dup6
dislocarea geamului, au la dispozilie cincisprezece secunde pentru a-gi pune
mdqtile de oxigen inainte de a legina - eventual un pic mai mult daci partea
superioari a corpului tlu formeazd,ttn fel de dop ce astupi deschizitura de la
geam * gi numai opt secunde inainte ca lipsa de oxigen s[ afecteze atAt de mult
creierul, incAt si devini prea confuzi pentru a mai reugi s6-gi pund mlgtile.x

Ca s[ recapitulim, intr-o astfel de situalie te-ai afla pe jumdtate in afara avio-
nului, fa\ata s-ar izbi de fuzelaj, ai suferi degerituri gi ai fi pe cale s6-!i pierzi cu-
noEtin{a. Dar nu ai fi inci mort gi, in mod surprinzitor, daci pilotul ar acliona
rapid gi ar cobori sub 6.000 de metri altitudine in mai pulin de patru minute, ai
putea supravielui intregului eveniment. $tim acest lucru pentru c[ s-a intAmplat
deja.

in 1990, cipitanul rim Lancaster deplgea altitudinea de 6.000 de metri cu
avionul British Airways pe care il pilota, cAnd parbrizul aeronavei s-a desprins.
Pilotul a fost imediat smuls din centura de siguranll gi tras in afar6.. Toate
obiectele din carling| care nu erau bine prinse au zburat pe geam, iar uga car-
lingii s-a proptit in panoul de comandl, trimilind avionul intr-un picaj abrupt.
Nigel ogden, un insotitor de bord care se afla intamplitor in carlingb, a reugit
sd-i ingface pe pilot inainte de a fi tras complet in afara avionului gi tot el a po-
vestit reporterilor dela Sydney Morning Herald trmdtoarele:

,,Totul era absorbit in afara aeronavei: chiar gi un tub de oxigen care
fusese bine fixat pe podea a zburat pe geam, chiar pe lang6 capul meu.
Mi agilasem de ei cu toatd puterea, dar simteam ci sunt gi eu tras in
afar[. iohn a intrat in cabini gi a vizut cum dispar incetul-incetul, aga ci

* Acest lucru s-a petrecut in avionul particular aljucitoruiui profesionist de goifPayrre Stewart. Avionul
s-a depresurizat la 10.000 de metri altitudine, iar pilolii nu gi-au pus migtile la timp. Deoarece avionul
era pe pilot automat atunci cdnd a ar,rrt loc depresurizarea, amaizburat2.400 km lnainte de a rdmine
fhrl combustibil gi a se pribugi in Dakota de Sud. (n. a.)

)i
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s-a agetat de cureaua mea pentru a-mi opri alunecarea, apoi m-a prins
gi m-a infbgurat cu centura de la scaunul cipitanului.

Credeam ci o si-l scap, dar a rdmas prins in formi de U in jurul gea-
murilor. Fafa i se lovea de geam, din nas ii curgea singe, iar bralele i se
migcau necontrolat."

La optsprezece minute de la dislocarea parbrizului, copilotul a reugit s[ ate-
rizeze, in vreme ce pilotul se holba la el de dincolo de geamul frontal.

intr-un fel sau altul, dupi ce pompierii au reugit si-l extragi pe pilotul ae-
ronavei din pozilia dificild in care se afla, acesta a supravieluit, suferind numai
nigte degerituri gi citeva coaste rupte.

Datoriti geamului care este mai mic, nu va trebui sLtebazezipe eroismul
celorlalli pasageri - cu condilia ca pilotul si ia misuri urgente; altfel te-ai putea
bucura de o coborire incomodh, dar pitoreasci.
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